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Grundriss Übersicht

LEGENDE
Infomationen aus BSK
(rein informativ, Details wie Maße, Anforderung usw.
gemäß BSK und Aufnahme vor Ort zu prüfen)

Tür / Tor T90

Tür / Tor T90-RS

Tür / Tor T30-RS

Tür / Tor T30

Rettungswegverlauf

neue Tür
Austausch Bestandstür aufgrund
neuer Brandschutzanforderungen
(Bestandstür erhalten lediglich einen
Neuaustausch auf Seite TG)

Zeichenerklärung

Höhenangabe Planung
Höhensystem DHHN 92
(basiert auf Höhenangaben Bestand)

barrierefreier Stellplatz

Stellplatz für von Personen mit Kleinkindern

Stellplatz für von Frauen geführte Kraftfahrzeuge

LIS
LadeinfrastrukturE

Hydrant
(rein symbolisch,
Lage / Abmessungen sind vor Ort zu prüfen)

RH < 2,00m
(Schätzwert, gemäß Aufnahme vor Ort zu überprüfen)

Wartungszugang

OKFF XX,XX

OKFF XX,XX
OKRD XX,XX

Höhenangabe Bestand
Höhensystem DHHN 92
(OKRD = angenommene Höhe der Rohdecke abgeleitet
aus Bestandsunterlagen und Sondierungsbohrungen,
gemäß Aufnahme vor Ort zu überprüfen)

Bereich Abbruch
nichttragende Wände
(Abbruch Bodenaufbauten siehe gesonderte Abbruchpläne)

Planungsumgriff
Objektplanung
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Rampe
Gussasphalt, zweilagig, abgesplittet

ca. 8,5cm über OKRB

Rampe
Gussasphalt, zweilagig, abgesplittet

ca. 8,5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB
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B2 > B3
Rampe IV

Hauptneigung Bestand ca. 15%

B2 < B3
Rampe III

Hauptneigung Bestand ca. 15%

B2 < B1
Rampe I

Hauptneigung Bestand ca. 15%
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Bundespolizei
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P.U2.BP1
Sicherheitsbereich 1 Bundespolizei

P.U2.BP2
Sicherheitsbereich 2 Bundespolizei

B r e i t e  d e r  a l s  F a h r g a s s e  z u
n u t z e n d e n  F l ä c h e  t e i l w e i s e
d u r c h  B a u t e i l e  e i n g e s c h r ä n k t
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Mauerwerkswand mit Lüftungsgitter

Sektionaltor 4
RC 2Schlüpftür

Sektionaltor 3
RC 2

Sektionaltor 2
RC 2

Sektionaltor 1
RC 2

B2 > B1
Rampe II

Hauptneigung Bestand ca. 15%
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Ampel

Aufstellwinkel 58°
Fahrbahnbreite min. 3,72 m

Aufstellwinkel 58°
Fahrbahnbreite min. 3,72 m

Aufstellwinkel 58°
Fahrbahnbreite min. 3,72 m Aufstellwinkel 58°

Fahrbahnbreite min. 3,72 m Aufstellwinkel 58°
Fahrbahnbreite min. 3,72 m

Position Bestandspfosten
gemäß Aufnahme vor Ort
Entfall Stahlhülse
in Prüfung durch TWP

Aufstellwinkel 63°
Fahrbahnbreite min. 4,00 m

Aufstellwinkel 63°
Fahrbahnbreite min. 4,00 m

Aufstellwinkel 63°
Fahrbahnbreite min. 4,00 m

Aufstellwinkel 54°
Fahrbahnbreite min. 3,50 m

Aufstellwinkel 54°
Fahrbahnbreite min. 3,50 m

Aufstellwinkel 54°
Fahrbahnbreite min. 3,50 m

Aufstellwinkel 63°
Fahrbahnbreite min. 4,00 m

Aufstellwinkel 45°
Fahrbahnbreite min. 3,00 m

Aufstellwinkel 45°
Fahrbahnbreite min. 3,00 m

Aufstellwinkel 45°
Fahrbahnbreite min. 3,00 m

Aufstellwinkel 45°
Fahrbahnbreite min. 3,00 m

Aufstellwinkel 45°
Fahrbahnbreite min. 3,00 m

Aufstellwinkel 45°
Fahrbahnbreite min. 3,00 m
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Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m
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Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 0°
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Geländer

Aufstellwinkel 63°
Fahrbahnbreite min. 4,00 m

Boden
farbig beschichtet

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Lichte Höhe Teilbereich
unter 2,20m
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S t e l l p l a t z  m i t  e r h ö h t e m

R a n g i e r b e d a r f

Entfall Stahlhülse
in Prüfung durch TWP

S t e l l p l a t z  m i t  e r h ö h t e m

R a n g i e r b e d a r f

Lage / Maße Hydrant
gemäß Aufnahme vor Ort
ggf. Kollision mit Rampe

bf. Rampe
gemäß Anmerkung BSK
bf. / schwellenfreies Treppenhaus

Ste l l p l a t z  m i t  e r h ö h t em

Ra n g i e r b e d a r f

S t e l l p l a t z  m i t  e r h ö h t em
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Raum gesprinklert
Brandschutzanforderung
in Klärung

nicht raumhoch
Höhe in Klärung

Schwellen / Stufen entsprechen
den Vorgaben ASR nicht

Klärung seitens AG

Schwellen / Stufen entsprechen
den Vorgaben ASR nicht

Klärung seitens AG

Schwellen / Stufen entsprechen
den Vorgaben ASR ggf. nicht

Klärung seitens AG

Schwellen / Stufen entsprechen
den Vorgaben ASR ggf. nicht

Klärung seitens AG
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Planung Abriss ist mit AG
zu klären / abzustimmen

VW T7

Kennzeichung oder Schrammbord
für Schutz der Anlagen?
Planung ist zu klären / abzustimmen
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für Schutz der Anlagen?

Planung ist zu klären / abzustimmen
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RH 2.64

RH 4.22

RH 2.67
18 STG 18/26

9 STG
17.5/28

RH 2.63

RH 4.24

16 STG
17.5/26

RH 2.65

10 STG 17/28

16 STG 18/26
RH 2.39

RH 4.10

RH 2.41

4 STG 15.5/28

RH 2.80

RH 2.18

2 STG 14 /30

2 STG 14/30

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Rampe
Gussasphalt, zweilagig, abgesplittet
ca. 8,5cm über OKRB

Rampe
Gussasphalt, zweilagig, abgesplittet
ca. 8,5cm über OKRB

großes Gefälle Bestand
ca. 15%

BR
H 

87
 cm

BR
H 

86
 cm

SH
 30

 cm
BR

H 
30

 cm

BRH 219 cm

BRH 217 cm BRH 37 cm

BRH 235 cm

BR
H 

23
5 c

m

BR
H 

24
2 c

m

STUFE 15 cm

ST
UF

E 1
7 c

m

ST
UF

E  1
5 c

m

P.U1.018

P.U1.019

P.U1.020

P.U1.021

P.U1.T02

P.U1.021.01

P.U1.T11

P.U1.003

P.U1.002

P.U1.T01.01
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P.U1.016.01P.U1.016

P.U1.053.01

Bereich außerhalb des
Planungsumgriffs aber mit
Teilschutz mit folg. Ausnahmen:
zulässige nach VdS CEA 4001

Bereich außerhalb des
Planungsumgriffs aber mit
Teilschutz mit folg. Ausnahmen:
zulässige nach VdS CEA 4001

P.U1.055

außerhalb
Planungsumgriffs

E

B2 < B1
Rampe I

Hauptneigung Bestand ca. 15%
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Ansicht 1

LH aktuell
2,11m

Erweiterungsfläche TGA
ehemalige Bunkeranlage

Erweiterungsfläche TGA
ehemalige Sozialräume

Ansicht 2

Ansicht 2

Ansicht 4

Ansicht 4

Schnitt A-A

Bunkertor wird erhalten

Bunkerwenktor
wird erhalten

Schnitt A-A

P.U1.017

P.U1.025

P.U1.001

P.U1.T03

P.U1.044

P.U1.034

Planungsgrenze

P.U1.038
Grobsandfilter

P.U1.040
Aufsicht

P.U1.T04 P.U1.042

P.U1.054

außerhalb
Planungsumgriffs

Aufstellwinkel 72°
Fahrbahnbreite min. 4,50 m

Aufstellwinkel 0°

Aufstellwinkel 0°

Aufstellwinkel 58°
Fahrbahnbreite min. 3,72 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 0°

Aufstellwinkel 0°

Breite der als Fahrgasse zu
nutzenden Fläche teilweise

durch Bauteile eingeschränkt

Bunkertor wird erhalten

Aufstellwinkel 58°
Fahrbahnbreite min. 3,72 m

Aufstellwinkel 58°
Fahrbahnbreite min. 3,72 m

Aufstellwinkel 0°

Aufstellwinkel 58°
Fahrbahnbreite min. 3,72 m

Aufstellwinkel 72°
Fahrbahnbreite min. 4,50 m

Aufstellwinkel 58°
Fahrbahnbreite min. 3,72 m

H

H

H

H

H

Bestandsbrandschutztür sowie Gastür ausbauen und
durch Brandschutztür in Fluchtrichtung ersetzen
ggf. Klärung bzgl. Denkmalschutz

OKRD 94,64
OKFF 94,70

neu

neu

neu

neu

Aufstellwinkel 0°

Breite der als Fahrgasse zu
nutzenden Fläche teilweise

durch Bauteile eingeschränkt

Breite der als Fahrgasse zu
nutzenden Fläche teilweise

durch Bauteile eingeschränkt

Breite der als Fahrgasse zu
nutzenden Fläche teilweise

durch Bauteile eingeschränkt

Breite der als Fahrgasse zu
nutzenden Fläche teilweise

durch Bauteile eingeschränkt

E
E

E
E

E
E

E
E

E
E

E E E E E E E E E

OKFF 94,69

Boden
farbig beschichtet

ggf. Kollision mit
Schleppkurve

Breite der als Fahrgasse zu
nutzenden Fläche ggf. teilweise

durch Bauteile eingeschränkt

Breite der als Fahrgasse zu
nutzenden Fläche ggf. teilweise

durch Bauteile eingeschränkt

S t e l l p l a t z  m i t  e r h ö h t e m

R a n g i e r b e d a r f

Lage / Maße Hydrant
gemäß Aufnahme vor Ort
ggf. Kollision mit Stufen

neu

neu

Schwellen / Stufen entsprechen
den Vorgaben ASR ggf. nicht
Klärung seitens AG
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Rivisionsklappe
BRH 48

T.P.U1.044.03

Revisionsklappe
BRH 36
T.P.U1.044.04

E
E

Unterschreitung Mindestabstand VK Stufe zu Tür
(50cm, gemäß ASR)

im Bestand nur zwei Steigungen
Planung Stufen ist mit AG zu klären / abzustimmen

im Bestand nur zwei Steigungen
Planung Stufen ist zu klären / abzustimmen

im Bestand nur zwei Steigungen
Planung Stufen ist mit AG zu klären / abzustimmen

P.U1.044

im Bestand nur zwei Steigungen
Planung Stufen ist mit AG zu klären / abzustimmen

OKRD 94,695
OKFF 94,745OKFF 94,745 OKRD 94,69

OKFF 94,74OKFF 94,74

OKRD 94,705
OKFF 94,765OKFF 94,755

OKRD 94,645
OKFF 94,70OKFF 94,695
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OKFF 95,03 OKFF 94,74

OKFF 94,98
OKFF 94,69
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OKFF 94,96OKFF 94,70

OKFF 94,69

B2 > B1
Rampe II

Hauptneigung Bestand ca. 15%
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A.1U.180
Personentunnel
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Kennzeichung / Markierung?
Klärung mit AG

Kennzeichung / Markierung?
Klärung mit AG
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Deckensprung

Lage / Maße Hydrant
gemäß Aufnahme vor Ort

Bestandsbrandschutztür sowie Gastür ausbauen und
durch Brandschutztür in Fluchtrichtung ersetzen

ggf. Klärung bzgl. Denkmalschutz
Bestandsbrandschutztür sowie Gastür ausbauen und
durch Brandschutztür in Fluchtrichtung ersetzen
ggf. Klärung bzgl. Denkmalschutz
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Schnitt B-B

Schnitt B-B

Ansicht 1

Ansicht 1

Ansicht 3

Ansicht 3

2 STG
18/30

2 STG 15/30
2 STG 15/30

3 STG
14/35

STUFE 9 cm

11 STG 17/28

STUFE 9 cm

STUFE 13 cm
S T U F E  8  c m

STUFE 8 cm

STUFE 17  c m

10 STG 17/28

STUFE 10 cm

Rampe
Gussasphalt, zweilagig, abgesplittet
ca. 8,5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Rampe
Gussasphalt, zweilagig, abgesplittet
ca. 8,5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

großes Gefälle Bestand
ungefähr ab hier
ca. 3%

großes Gefälle Bestand
ungefähr ab hier

ca. 3%

großes Gefälle Bestand
ungefähr in diesem Bereich

ca. 3%

großes Gefälle Bestand
ungefähr in diesem Bereich

ca. 3%

großes Gefälle Bestand
ungefähr ab hier
ca. 3%

großes Gefälle Bestand
ungefähr ab hier

ca. 3%
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außerhalb
Planungsumgriffs

außerhalb
Planungsumgriffs

außerhalb
Planungsumgriffs

P a r k p l ä t z e
m i t  H ö h e n e i n s c h r ä n k u n g  H < 2 m

P a r k p l ä t z e
m i t  H ö h e n e i n s c h r ä n k u n g  H < 2 m

P a r k p l ä t z e
m i t  H ö h e n e i n s c h r ä n k u n g  H < 2 m

P.U3.113

B2 > B3
Rampe IV

Hauptneigung Bestand ca. 15%

B2 < B3
Rampe III

Hauptneigung Bestand ca. 15%
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Ansicht 2

Ansicht 2

Ansicht 4

Ansicht 4

Schnitt A-ASchnitt A-A

STUFE 16 cm

S T U F E  1 4  c mS T U F E  1 3  c m

P.U3.T03 P.U3.054 P.U3.T04

P.U3.057

P.U3.T05 P.U3.058

P.U3.053

P.U3.045

P.U3.051

P.U3.059

STUFE 13 cm

Aufstellwinkel 60°
Fahrbahnbreite min. 3,83 m

Aufstellwinkel 60°
Fahrbahnbreite min. 3,83 m Aufstellwinkel 54°

Fahrbahnbreite min. 3,50 m

Aufstellwinkel 54°
Fahrbahnbreite min. 3,50 m

Aufstellwinkel 54°
Fahrbahnbreite min. 3,50 m

Aufstellwinkel 54°
Fahrbahnbreite min. 3,50 m

Aufstellwinkel 60°
Fahrbahnbreite min. 3,83 m

Aufstellwinkel 54°
Fahrbahnbreite min. 3,50 m

Aufstellwinkel 54°
Fahrbahnbreite min. 3,50 mAufstellwinkel 54°

Fahrbahnbreite min. 3,50 m

Aufstellwinkel 54°
Fahrbahnbreite min. 3,50 m

Aufstellwinkel 54°
Fahrbahnbreite min. 3,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 0° Aufstellwinkel 0°

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

Aufstellwinkel 90°
Fahrbahnbreite min. 5,50 m

H H

H

neu

neu

neu

neu

neu

neu

Boden
farbig beschichtet

Fahrspur
Gussasphalt, abgesandet
ca. 5cm über OKRB

Breite der als Fahrgasse zu
nutzenden Fläche ggf. teilweise

durch Bauteile eingeschränkt

Schwellen / Stufen entsprechen
den Vorgaben ASR nicht

Klärung seitens AG

Schwellen / Stufen entsprechen
den Vorgaben ASR nicht

Klärung seitens AG

Schwellen / Stufen entsprechen
den Vorgaben ASR nicht

Klärung seitens AG

Schwellen / Stufen entsprechen
den Vorgaben ASR nicht

Klärung seitens AG

Breite der als Fahrgasse zu
nutzenden Fläche ggf. teilweise

durch Bauteile eingeschränkt
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Erforderlichkeit einer Dehrung der Tür
ist zu überprüfen / klären

Rivisionsklappe
BRH 45 cm
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OKRD 87,765
OKFF 87,815OKFF 87,815

OKRD 87,925
OKFF 87,965OKFF 87,975

OKRD 88,12
OKFF 88,16OKFF 88,17

OKRD 88,11
OKFF 88,17OKFF 88,16

OKRD 87,795
OKFF 87,84OKFF 87,845

Kennzeichung / Markierung?
Klärung mit AG

OKFF 87,81

OKFF 87,84

OKFF 87,96 OKFF 87,93 OKFF 87,81

OKFF 87,96 OKFF 87,81

OKFF 87,83

OKFF 87,97

OKFF 87,82

OKFF 87,94

Kennzeichung / Markierung?
Klärung mit AG

OKFF 87,96OKFF 88,11

OKFF 87,84

OKFF 88,07

OKFF 88,17

OKFF 88,45

OKFF 88,47

OKFF 88,18

OKFF 88,35

verschiebbar
?

H

Ebene B1
90 Stellplätze

Ebene B2
61 Stellplätze
     13 Stellplatz für von Frauen geführte
          Kraftfahrzeuge
     13 Stellplatz für von Personen mit
          Kleinkindern
     8   barrierefreier Stellplatz
30 Stellplätze Bundespolizei

Ebene B3
110 Stellplätze

Achsen dienen lediglich zur Orientierung
Angaben zu Bestand sind rein informativ und gemäß Aufnahme vor Ort zu überprüfen / gleichen


